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Pfiffige Geometrie in Stahl und Glas
Der Countdown zum Sprung uber die Elbe (auft
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Knotenpunkt zwischen dem Hamburger Stiden und 2
der Innenstadt - DIE STRECKENFUHRUNG -

Feierliche Eroffnung der U4-Bahnstation

CE)Acsm, spd-hamburg.de

Enak Ferlemann,
Parlamentarische Staatssekretar
Bundesministerium fiir Verkehr
und Digitale Information

Auszug aus der Rede vom 06.12.2018
anlasslich der Eréffnung Station-
Elbbriicken:

Wir haben vom Bund nicht gezogert das
notwendige Budget fiir die Férderung zum
Projekt durchzusetzen. Wir unterstiitzen
die Lander, einen guten Nahverkehr
sicherzustellen. Ich freue mich, dass
wir auch die Stadt Hamburg dabei
unterstiitzen kdnnen und dass mit der
heutigen Eréffnung ein weiterer wichtiger
Beitrag des OPNV-Angebots fiir mehr
Mobilitat und Attraktivitat der dstlichen
HafenCity geleistet wird.

Peter Tschentscher,
Regierender Blirgermeister
Hansestadt Hamburg

Auszug aus der Rede vom 06.12.2018
anldsslich der Eréffnung Station-

Die neue U4 Endstation Elbbriicken ist fiir
die Infrastruktur und seine Bewohner der
HafenCity ein wichtiger Bestandteil
fiir mehr Lebensqualitat.

Damit wird nun auch die HafenCity
im Osten durch den Anschluss an das
Schnellbahnsystem angeschlossen sein.
Zusatzlich wird den S-Bahn Fahrgdsten
kiinftig eine attraktive Umsteigemdglichkeit
auf die U4 Bahn angeboten, was auch im den
Hauptbahnhof spiirbar entlasten wird.

Elbbriicken:
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Elbricken am 6. Dezember 2018
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Waren bester Laune: Der neue Senator fiir Verkehr Michael Westhagemann, Staatssekretdr Enak
Ferlemann vom Bundesminsterium fiir Verkehr und Digitlae Information, Peter Tschentscher Regierender
Biirgermeister Hansestadt und Henrik Falk, Vorstandvorsitzender der Hochbahn Hamburg (von links).
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Die stolze Crew der Planer und Ingenieure: Dirk G6hring, Hochbahn-Projektleiter, Sandra Niebling und

Detlef Jessen-Klingenberg (Beide Ing. Schiaich Bergermann & Partner), Stephanie Joebsch und Prof.

Volkwing Marg (beide von gmp) von links.

©EUPV (2)

Die Streckenfihrung der U4 . |
- alle zwalf Stationen e ==

Die Strecke der U4 hat eine Lange von rund 13,4 Kilometern, womit
sie die mit Abstand kiirzeste U-Bahn-Linie Hamburgs ist. Die U4
ist zugleich die jiingste Linie des Netzes und die erste, die im Wesent-
lichen als Zweiglinie einer dlteren Linie (U2) entwickelt wurde, deren
Strecke sie zwischen ihrem ostlichen Endpunkt Billstedt und dem in-
nerstadtischen Verkehrsknoten Jungfernstieg teilt. Der gemeinsam
bediente Abschnitt ist rund 8 Kilometer lang, die ausschlieRlich von
der U4 bediente Strecke vom Jungfernstieg in die HafenCity hat eine
Lange von rund 5,4 Kilometern. Die U4 verfiigt iiber zwdlf Stationen
und ist damit die nach der Anzahl der Haltestellen kleinste Linie des
Netzes. Die neun Stationen zwischen Billstedt und Jungfernstieg wer-
den gemeinsam mit der U2 bedient, wobei die Linien am Jungfernstieg
liber jeweils zwei eigene Bahnsteiggleise verfiigen, wahrend sie an-
sonsten dieselben Gleise benutzen. Die drei Stationen in der Hafen-
City werden ausschlieRlich von der U4 bedient. Mit Ausnahme der im
Einschnitt gelegenen Haltestellen Legienstrale und Rauhes Haus und
der oberirdischen Station Elbbriicken liegen alle Haltestellen der U4
im Tunnel.

Die Station Rauhes Haus bildet dabei einen Sonderfall, da dieser
Haltepunkt komplett in einem Tunnelbahnsteig verlduft. Die Station
Billstedt ist im Einschnitt {iberbaut und verbunden mit der Flache
des zur Station gehorenden Busbahnhofs. Mit Ausnahme eines im
Einschnitt gelegenen Streckenabschnitts zwischen Burgstrale und
Horner Rennbahn, der ebenfalls im Einschnitt gelegenen Strecke
zwischen Legienstrale und Billstedt sowie der zur oberirdischen
Endstation Elbbriicken fithrenden Tunnelrampe verlduft die Strecke
der U4 vollstandig unterirdisch. Die Strecke beginnt im Osten Ham-
burgs im Stadtteil Billstedt und filhrt zusammen mit der U2 {iber
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Jungfernfahrt: Um 12:03 Uhr startete die neue U-Bahn-Linie U4 von
der Station HafenCity Universitdt zu der Station Elbbriicken.

Horn und Hamm in westliche Richtung zum
Schnellbahnknoten Berliner Tor in Borgfelde
und weiter nach Westen zum Hauptbahn- b
hof am dstlichen Rand der Innenstadt. Die

Strecke verlduft weiter nach Westen bis zum =
Jungfernstieg im Zentrum der Innenstadt. p
Etwa 165 Meter vor der Einfahrt in die Station
fadelt die U4 aus der Strecke der U2 aus (Null-
punkt der Streckenkilometrierung der U4)
und nutzt an der Station zwei eigene Bahn-
steiggleise neben denen der U2.

Westlich vom Jungfernstieg beginnt die Neubaustrecke der U4,
die die Neustadt in einem weit ausschwingenden 180°-Bogen unter-
quert und nach rund drei Kilometern die Haltestelle Uberseequartier
unterhalb des zentralen Bereichs der HafenCity erreicht, in dem unter
anderem ein Einzelhandelsschwerpunkt, ein Multiplex-Kino und ein
Kreuzfahrtterminal geplant sind. Rund 650 Meter weiter stlich folgt
die Station HafenCity Universitdt im Elbtorquartier. Sie erschliefit
unter anderem die namensgebende Hochschule und den Lohsepark
als grofte Griinflache der HafenCity. Die Strecke fiihrt von dort wei-

A s T . —
Imposant: Die machtigen Fahrrolitreppen der neuen Station Elbbrii-
cken erhéhen den Fahrkomfort fiir Bahnfahrer. ©EUPV(3)
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Die Streckenfiihrung der U4 umfasst von Billstedt bis Elbbriicken 13,4 Kilometer.

© wikipedia.org/wiki/U-Bahn-Linie_4 (Hamburg), aktualisiert

ter in 6stliche Richtung, zundchst durch einen rund 230 Meter langen
viergleisigen Streckentunnel, der neben den beiden Streckengleisen
eine zweigleisige Kehr- und Abstellanlage aufnimmt. An diese Tunnel-
anlage schlieRt sich ein weiterer gut 710 Meter langer Streckentunnel
an, der anschlieBend in eine rund 215 Meter lange Rampe miindet, die
parallel zur nérdlich angrenzenden Strecke der Fernbahn in einer Kur-
ve verlauft und bis auf das Niveau der Elbbriicken ansteigt und hier
schlieBlich den Haltepunkt Elbbriicken erreicht.

Die neue Station erschlieRt das dstlichste Quartier der HafenCity
sowie Teile des angrenzenden Stadtteils Rothenburgsort und als logi-
sche Erweiterung der HafenCity (iiber die Elbe) die geplanten Quar-
tiere auf dem Kleinen Grasbrook landet, dem geplanten Entwicklungs-
gebiet. In der HafenCity sind im Umfeld der Station und Arbeitspldtze
fiir rund 13.000 Personen, 1.100 Wohnungen und ein Kongresshotel
mit etwa 500 Zimmern geplant. Stadtebaulich soll das Gebiet von ei-
nem Cluster aus Hochhdusern geprdgt werden, darunter der geplante
245 Meter hohe Elbtower.

Einblick: griines Licht bei der Einfahrt in den Tunnel mit dem Jungfern-
zug der U4 von den Elbbriicken zur Station HafenCity Universitdt.



3 Hamburg braucht attraktiven und leistungsstarken OPNV
- DIE ENTWICKLUNG DER QUARTIERE -

Spektakulare Lichtshow
fir Hamburg
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Eine spektakuldre Lightshow, Politiker bestens
gelaunt knapp 250 geladene Gdste. Die Hochbahn
hat bei der Eréffnung der neuen U-Bahnstation
Elbbriicken am Abend den festlichen Rahmen
geliefert. © EUPV
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Mathias Parzyk,
Bereichsleitung Ost -
Firmengruppe Max Bogl -
GroRprojekte Ingenieurbau

,»Mit Stolz schauen wir auf dieses
Anspruchsvolle und wohl gelungene
Projekt zuriick. Unser Dank richtet sich
an alle Baubeteiligte, Nachunternehmer,
Poliere und Facharbeiter und auch hier
ins besondere an die immer kompetent
auftretenden Mitarbeiter der Hamburger
Hochbahn. Wir freuen uns gezeigt zu
haben, dass zusammen die Umsetzung
von GroRprojekten Zeit und Kostenneutral
moglich ist und freuen uns auf die
kommende Aufgaben um den Hamburger
Nahverkehr weiter zu verbessern.“

Uwe Heiland, Geschaftsfiihrer
SEH Engineering GmbH

.»...Lassen Sie uns zuriickkommen auf die Frage von
Enak Ferlemann: ,,Kann Deutschland GroRprojekte?*
Und die Antwort auf die Frage ist nicht ganz
eindeutig, oder besser, ja, Deutschland kann
GroRprojekte genau dann, wenn 3 Voraussetzungen
gegeben sind:

1. Es bedarf einer leistungsfahigen - namlich der
deutschen - Bauindustrie, diese Bedingung erfiillt
sich selbstredend. 2. Die Politik soll sich auf das
Bereitstellen von Mitteln und dem Exrzeugen des
Baurechts beschrdnken und sich fernhalten vom
hysterischen Agieren, wie es die Herren Wowereit
und Platzek exemplarisch am Flughafen Berlin
betrieben haben, mit einem noch immer offenen
Ausgang. 3. Und dem wichtigsten Punkt: Es
bedarf eines souveranen Bauherrn, der sich nicht
hinter Projektsteuerern, Gutachtern und Juristen
versteckt, sondern der mit eigener Kompetenz
agiert, entscheidet und Partner ist, so wie hier,
beim Projekt der U4....*

Prof. Dr.-Ing. h. c. Volkwin Marg,
Architekt, Gesellschafter gmp
Generalplanungsgesellschaft
mbH

»Die Schifffahrt und der Hafen in
Hamburg bestehen aus phantastischen
Kunstbauwerken. Dazu passt der neue

U-Bahnhof Elbbriicken. Architektur
und Ingenieurbau konnten bei diesem
Projekt auf das Engste miteinander
verbunden werden. Nur durch die
gelungene Synthese aus Architektur und
deutscher Ingenieurkunst konnte ein
solches einmalige Bauwerk mit seiner
dreidimensionalen Geometrie, parallel zu
den beiden imposanten Stahlkonstruktionen
Elbbriicken, geschaffen werden.

Die U4 in Hamburg
ist ein wichtiger
Standortfaktor

Fur die
Entwicklung
der Quartiere
und die
Lebensqualitat
ihrer
Bewohner

Die neue U-Bahn-Linie U4 in Hamburg ist ein
wichtiger Standortfaktor fiir die Entwicklung
des Quartiers und die Lebensqualitdt seiner Be-
wohner. Sie wird die HafenCity mit der Innenstadt
und dem Hauptbahnhof verbinden und schafft
gleichzeitig die Voraussetzung fiir den ,,Sprung
iiber die Elbe, eine direkte, leistungsfihige Ver-
kehrsanbindung fiir die Hauptwachstumsachse im
Siiden der norddeutschen GroRstadt. Im Jahr 2012
haben die Arbeiten fiir den technisch anspruchs-
vollen ersten Bauabschnitt begonnen. Die neue
Haltestelle Elbbriicken sollte, so die Planung, Ende
2018 in Betrieb gehen.

Der erste Abschnitt umfasste nach Angaben
der Hochbahn die Griindung des Bauwerks, den
Rohbau des Untergeschosses sowie den Stahl-
Glas-Bau. Besonders dieser Bauabschnitt mit ei-
ner Lange von bis zu 40 Metern ist technisch sehr
anspruchsvoll. Die stahlernen Briickeniiberbauten
wurden mit Binnenschiffen angeliefert und an-
schlieRend in das Bauwerk eingehoben. Die Bau-
maRnahmen mussten bis Juni 2016 abgeschlossen
sein, da dann die eigentliche Haltestellenkonst-
ruktion errichtet wurde. Die U4-Verldngerung mit
der neuen Haltestelle Elbbriicken, die nun im
Dezember 2018 wie geplant in Betrieb geht, war
eine Punktlandung. Parallel zum Haltestellenbau
liefen auch die Arbeiten an der Verlangerungsstre-
cke von der Haltestelle HafenCity Universitat zur
schoénsten Endstation von Hamburg.

Bau der U-Bahn-Strecke ist
deutlich glnstiger als geplant

Die Hochbahnrechnete fiir das Gesamtprojekt mit
KosteninHohevonknapp 180 MillionenEuro,doch
die Baucrew schaffte eine bauliche Meisterleis-
tung und blieb mit 35 Millionen unter der geplan-
ten Summe. Ungewohnlich fiir Bauvorhaben: Die
neue Strecke ist planmaRig fertig geworden. Dazu
Jens -Giinther Lang: ,,Hier haben die Bauleute von
Max Bogl beim Trog-Tunnel-Bau die Kosten ein-
gespart, auch die Station selbst wurde durch die
beteiligten Unternehmen unter dem Kostenlimit
erstellt. Hier haben alle unsere Partner an einem
Strang gezogen, sonst wdre dies nicht mdglich

gewesen.”
Die  Verldn-
gerungsstrecke

ist gut einen Kilo-
meter lang und ist
an die ebenfalls
fertiggestellte
U4- Abstellanlage
Ostlich der Hal-
testelle  Hafen-
City  Universitdt
angeschlossen.
Die Anderung der
Abstellanlage war
Gegenstand  ei-
nes gesonderten
Verfahrens, das
aber die Hoch-
bahn-Crew  mit
Bravour meister-
te. Die Verldnge-

HafenCity und ihre Quartiere.

Futuristisch: Griines Licht in der Station HafenCity Universitét
symbolisiert den Aufbruch in das moderne Hamburg fiir die

i

Mega-Lightshow: Im gleisigen stahlblauen Licht prdsentiert sich der Korbus der neuen Elbbriicken Bahnstation.

rung der U4 fiihrt parallel zum Baakenhafen zu-
nachst unterirdisch Richtung Osten und schwenkt
bei etwa gleichbleibendem Abstand zur vorhande-
nen Bahnlinie der DB AG (ehemalige Pfeilerbahn)
wie diese nach Siiden zur Zweibriickenstrale.
Nach etwa 700 Metern steigt die U-Bahn-Linie in
der Kurve so weit an, dass sie ab hier zundchst in
einem offenen Trog und dann oberirdisch gefiihrt
wird, um tiber der kreuzenden Zweibriickenstrale
die neue Haltestelle Elbbriicken zu erreichen. Die
Haltestelle und damit die Verlangerungsstrecke
enden in Hohe der nordlichen Briickenkdpfe der
vorhandenen Elbbriicken. Sinnbildlich stehen
zwei Prellblocke auf den Gleisen, die eigentlich
nach Fertigstellung der dritten Briicke zum Gras-
brook verlangert werden konnten.

Wiahrend die
neue Haltestelleim
Elbbriicken-Quar-
tier der HafenCity
nun eroffnet ist,
laufen die Planun-
gen am anderen
Ende der U4 fiir die
Verldangerung der
Strecke auf Hoch-
touren.  Geplant
ist folgendes Plan-
feststellungsver-
fahren: Die Strecke
von der U-2 und
U-4 Haltestelle
Horner Rennbahn
wird weitergefiihrt
und soll kiinftig in
die U4 einfadeln.

©EUPV(2)

Uber die Haltestellen StoltenstraRe und Danneral-
lee soll die Horner Geest mit fast 15.000 Einwoh-
nern in die Schnellbahnnetzfiihrung eingebunden
werden. Momentan lauft dazu das Planfeststel-
lungsverfahren, das laut Hochbahn mit dem Bau
Ende 2019 starten kénnte und 2025 voraussicht-
lich abgeschlossen sein wird.
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Tunnel und Trog ermaoglichten
die Streckenflhrung beim Ausbau

Firmengruppe Max Bogl setzt bei den Rohbau- und Spezialtiefbauarbeiten auf Logistik des Bauablaufes im raumlich beengten Bauareal

40 Monate Bauzeit fUr
Tunnel und Trog

er Ausbau der U4-Bahn iiber ihren heutigen
Endhaltepunkt HafenCity Universitdt hinaus in
oOstlicher Richtung soll das kiinftige Quartier Elb-
briicken in der ostlichen HafenCity besser an das
Hamburger Nahverkehrsnetz anbinden. Dazu wur-

de im Anschluss an die Kehr- und Abstellanlage der
neue Abschnitt der U4 in einem Tunnel errichtet.
Danach taucht die U-Bahn-Linie aus dem Unter-
grund auf und fiihrt Giber einen Trog oberirdisch zur
neuen Haltestelle Elbbriicken.

Wichtige Meilensteine im Streckenbau: An-
fang Marz 2016 wurden im Zuge der neuen Halte-
stelle Elbbriicken die Stahlbriicken fiir die Gleise

Vernetzt

Infrastruktur

Oy in| max-boegl.de

und die Aussichtsplattform Richtung Elbe einge-
hoben. Im August 2016 war der Rohbau bereits bei
ca. 350 von 710 Meter geplanter Tunnellange, also
ungefdhr der Hdlfte, abgeschlossen. Alle drei Bau-
werke (Tunnel, Trog und Haltestelle) erstrecken
sich {iber eine Gesamtldnge von rund 1,3 Kilome-
tern. Die Herausforderung fiir die Fachkrafte der
Firmengruppe Max Bogl, verantwortlich fiir die
Rohbau- und Spezialtief-
bauarbeiten, lagen im
Hinblick auf die Logis-
tik des Bauablaufes im
raumlich beengten Bau-
areal. Das gerade einmal
15 Meter breite Baufeld
ist ndrdlich durch eine be-
stehende Fernzugtrasse
der Deutschen Bahn und
im Siiden durch Erschlie-
BungsmaRnahmen beim
Bau der Quartiere in der
HafenCity Hamburg be-
grenzt.

£

Der Trog - ein kurzer
oberirdischer Abschnitt

Das sich anschlieBende Troghauwerk untergliedert
sich in sechs Grubenbldcke mit jeweils 40 Meter
Lange. Es wurde {iberwiegend in einer mit riick-
verankerten Spundwdnden gesicherten trocke-
nen Baugrube hergestellt. Die einzelnen Bldcke
griinden auf insgesamt
24 quer verlaufenden
Schlitzwandscheiben in
19 Meter Absetztiefe. Die
Besonderheit der Tunnel-
arbeiten war die Erstel-
lung der Bldcke eins und
zwei, wo noch Erd- und
Taucherarbeiten  statt-
fanden, wahrend im Block
drei bereits mit den Roh-
bauarbeiten  begonnen
wurde. In den Blécken
fiinf und sechs war es not-
wendig, den Bereich zwi-
schen den Trogwdnden

Tunnelbauwerk E SR = mit Fillbeton aufzufil-
unter dem Gigantischer Baukran: Bei der Verfiillung der len, im Block sechs muss-
Grundwasser- Tunnelbauwerke kam dieser zum Einsatz. te dariiber hinaus ein

. Notbahnsteig errichtet
spiegel werden. Die Bauzeit fiir

Das in sieben Docks un-
terteilte Tunnelbauwerk
an der Fernzugtrasse der
Deutschen Bahn wur-
de auf einer Lange von
710 Metern im Schutz
eines  Schlitzwandver-
baus in offener Bauweise
erstellt. Unterhalb des
Tunnels wurde dafiir
die Baugrube mit einer
1,50 Meter starken Un-
terwassersohle abge-
dichtet. Diese wurde mit
rund 1.000 Mikropfahlen
im Boden riickverankert
und durch Taucher mit
der Erstellung des ersten Sohlensegments im Fe-
bruar 2016 Dock fiir Dock betoniert. Parallel wur-
den der Schlitzwandverbau und die Schlitzwand-
griindungselemente bereits im Oktober 2015
fertiggestellt. Fiir die monolithische Betonage der
Tunnelelemente, bestehend aus Wanden und De-
cke, kam ein spezieller Schalwagen zum Einsatz.
Die Fertigstellung der Tunnelelemente erfolgte im
siebentdgigen Wechsel. Einzelne Wand- und De-
ckenelemente wurden dazu in Teilen der Baudocks
separat mithilfe einer einseitigen Wandschalung
und eines Deckentisches gefertigt. Die Erstellung
der insgesamt 71 Tunnelelementen konnten trotz
zahlreicher widriger Verhaltnisse bei der Baupro-
jektumsetzung zeitgerecht fertiggestellt werden.

einem Kilometer von der

Station HafenCity Universitét.

Tunnel und Trog betrug
insgesamt rund 40 Mona-
te und endete im Zeitplan
punktgenau im Juli 2017.
Bis zur Fertigstellung
wurden knapp 120.000
Kubikmeter Beton und
12.600 Tonnen Betons-
tahl verbaut. Der Erdbau
umfasste ca. 200.000 Ku-
bikmeter. Die Station Elb-
briicken schlieRtim Siiden
an den Trog an und muss-
te zeitgleich bis Ende
September 2016 fertig
gestellt werden. Zu reali-
sieren waren ebenso zwei
technisch anspruchsvol-
le Stahlbaubriicken mit einer Gesamtlange von je
40 Metern. Die stdhlernen Briickeniiberbauten
wurden im eigenen Stahlbau Max Bégl vorgefertigt
und mit Binnenschiffen antransportiert. Das Bau-
feld beschrankte sich auch hier nur auf die zu be-
bauende Flache und war ebenso anspruchsvoll wie
die aufwendigen GriindungsmaRnahmen. 600 Me-
ter GroBbohrpfahle (D = 1.500 mm) mit Endaufwei-
tungen am Pfahlende und bis zu 22,5 Grad Neigung
waren einzubringen. Hinzu kommen 2.240 Meter
Ortbetonrammpfahle (D = 600 mm) und 3.900 Me-
ter Vollverdrangungsbohrpfahle (D = 600 mm). Fiir
die Station wurden rund 13.000 Kubikmeter Beton
verbaut. An der Nordseite des Trogbauwerks wur-
den zwei Untergeschosse fiir Technik und Ausriis-
tung integriert, die ihrerseits auf einer 1,20 Meter
dicken Pfahlkopfplatte griinden.

©EUPV (2)
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1. Preis Stahl im Bauwesen

Fertigungsverfahren fiir Uberdachung U4-Endstation Elbbriicken in Hamburg

Jurybegriindung: Weite Stahlbogen und viel Glas lassen die Bahnsteigiiberdachung in Gestalt eines Rautennetzes trotz enormer AusmaRe leicht und transparent erscheinen. Die
segmentierten Binder variiereninihrer Hohe entsprechend dem Momentenverlauf - das minimiert den Materialeinsatz. Die besondere Herausforderung zeigte sich beiihrer Fertigung,
da sie den Verkehrsweg diagonal und verdrillt-gekriimmt {iberspannen. Die Ingenieure von SEH Engineering nutzten dazu selbst entwickelte Biege- und Montagevorrichtungen,

mit denen sich der Profilverlauf der geschweilten Bogenbinder durch Kaltumformung maRgenau realisieren lieR. Entstanden ist ein markantes Infrastrukturbauwerk von hoher
Funktionalitdt und auBergewohnlicher gestalterischer Eleganz.

Bedeutendes Infrastrukturprojekt fur ostliche HafenCity

SEH Engineering GmbH pragt mit signifikanter Rautenstruktur nach einem Entwurf von gmp die neue Station Elbbricken

in bedeutendes Infrastrukturprojekt fiir die

Anbindung der 6stlichen HafenCity an die Ham-
burger Innenstadt ist fertiggestellt. Das Ensemble
aus U- und S-Bahn-Haltstelle sowie der neuen Ver-
bindungsbriicke als zentraler Halte- und Umstei-
gepunkt Elbbriicken wird mit seiner futuristischen
Architektur zum stddtebaulichen Highlight. Mit
der Verlangerung der Bahntrasse fiihrt der Weg der
fast vollstandig oberirdisch verlaufenden Linie U4
weiter Richtung Siidosten. Die Fahrt endet in dem
neuen U-Bahnhof der Hamburger Hochbahn AG, der
Ende 2018 fertiggestellt sein wird und als Pendant
zu den nahe gelegenen Elbbriicken gepragt ist durch
ein markantes Hallendach aus gebogenen Stahlrah-
men. Verantwortlich fiir die Realisierung des kom-
plexen Stahlbaus ist das Unternehmen SEH Enginee-
ring aus Hannover.

Alshorizontal ausgerichtetes Bauwerk inmitten
der zukiinftigen Skyline des Quartiers Elbbriicken
besteht das von den Architekten von Gerkan, Marg
und Partner und den Tragwerksplanern schlaich
bergermann partner geplante Dachtragwerk aus
einer rautennetzartigen Halbtonne. Die maximale
Grundflachenabmessung betrdgt 135 x 33 Meter.
Doppel-T-férmige Bogenbinder sind im Raster von
8 Meter verschrankt und gegenseitig hohengleich
durchdringend angeordnet.

Ein diagonal verlaufender Bogen ist 64 Meter
lang bei einem Stich von 15,50 Metern. Dem stati-
schen Kraftfluss folgend, variiert die Bauhéhe der
Profile und betrdgt am FuRpunkt sowie Dachschei-
telpunkt 350 Millimeter, dazwischen wachst sie
auf bis zu 600 Millimeter an. Dadurch konnte der
Querschnittsverlauf optimiert und der Stahlein-
satz minimiert werden. Nach innen abgehdngte
und von der Tragkonstruktion getrennte Vergla-

=

Imposante Kulisse: Das Dachtragwerk mit seinen
Stahlbégen und Glasapplikationen

Erfolgsduo: Stararchitekt Prof. Dr.-Ing. h. c. Volkwin
Marg von gmp und Uwe Heiland, Geschaftsfiihrer
SEH Engineering GmbH. ©EUPV (3)

sungselemente schiitzen die spateren Nutzer der
U-Bahn-Station vor Wind und Wetter.

Die besondere technologische Herausforde-
rung bestand in der Fertigung der Struktur der
Doppel-T-Schweilprofile, die infolge der zur Dach-
langsachse diagonalen Anordnung verdrillt-ge-
kriimmt verlaufen. Alle Flanschbleche mussten aus
ebenen Stahlflachstdhlen durch Krimmung her-
gestellt werden, auch die nur gering verwundenen
Stegbleche. Herkémmliche Kantpressen zur Her-
stellung einer homogenen Kriimmung schieden aus,
da hiermit nur scharfe Kantungen moglich waren.
Stattdessen wurde eine vorhandene Presse so um-
gebaut, dass ,weiche“ Biegelinien durch Kaltumfor-
mung realisiert werden konnten.

Fiir den Zusammenbau und als Schablone fiir die
Herstellung der Bogenbinder dienten dem Bogenver-
lauf sechs exakt angepasste Montagevorrichtungen.
Zundchst wurde darauf der Untergurt fixiert, dann
das Stegblech und zuletzt der Obergurt angeheftet.
Die SchweiRung erfolgte auRerhalb der Vorrichtung
hauptsdchlich durch ParallelschweiBung mit Weldy-
cars zur Minimierung méglichen Schweiverzugs.

Die kreuzférmige Anordnung der Rahmen ergibt
ein korbférmiges System mit Bdgen, die sich gegen-
seitig stabilisieren. Der stirnseitige Abschluss des
Daches folgt der Orientierung des Rautenmusters
mit einer architektonischen Raffinesse, einer spitz-
formigen Auskragung und gekiirzten Bindern. Luftig,
leichtund réhrig: Mitdem Start des Fahrgastbetriebs
ist ein modernes Infrastrukturbauwerk entstanden,
das sich hinsichtlich effizientem Einsatz, architekto-
nischer Eleganz und Funktionalitdt abhebt von der
trister Sachlichkeit so vieler anderer Bahnhdfe.

EINFACH.

LEISTUNG.

Wir sind lhr Partner.

U4-Haltestelle Elbbriicken in Hamburg

Das Dachtragwerk der U4-Haltestelle Elbbricken besteht aus sechzehn vollstandigen
Stahlbdgen und zwanzig stahlernen Teilbdgen, die im Abstand von 8 Metern zueinander
angeordnet sind. Hieraus ergibt sich die pragende signifikante Rautenstruktur. Die
maximalen Fldchenabmessungen des Daches betragen 135 x 33 Meter. Im Querschnitt
entspricht das System einem beidseitig gelenkig gelagerten Bogen mit einem Stich von
15,5 Metern.

EIFFAGE

| . .
www.seh-engineering.de
=l SEH
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Der Schlussel fur die Eroffnung der S-Bahnstation Elbbriicken
liegt nun bei der Deutschen Bahn

- Der

Skywalk -

Hamburgs Skywalk: neues futuristisches Highlight der Bahnstation Elbbriicken. Die 65 Meter lange gldserne FuBgangerbriicke wird in Zukunft die S- und U-Bahn fiir ein schnelles Umsteigen miteinander verbinden. © EUPV (3)

Trotz der Negativmeldungen zur S-Bahn-Station

Die Bahnsteige sind zu sehen

war kann der S-Bahn-Halt fiir die Linien S3 und
S31 der Deutschen Bahn nicht, wie urspriinglich
geplant, zur gleichen Zeit mit der U4-Erdffnung der
Bahnstation Elbbriicken in Betrieb genommen wer-
den, trotzdem ist Optimismus angesagt. Wie auf
dem Foto rechts zu erkennen, sind die Fundamente
weiter fortgeschritten als noch im Herbst dieses
Jahres prognostiziert.
Bekannt war schon seit geraumer Zeit, dass
der Baugrund der Baucrew Probleme bereitet.
LWir konnten trotz umfangreicher Untersu-
chungen im Vorfeld die Pfahle teilweise nur weni-
ge Meter in den Baugrund einbringen. Vermutlich
stellt eine noch vorhandene alte Hafenkaimauer
und Spundwand das unerwartete Hindernis dar®,
sagt Bahn-Sprecher Egbert Meyer-Lovis. Der Zu-
stieg wird nach Angaben des Betreibers Deutsche
Bahn spdter fertig als geplant und kann erst im
ndchsten Jahr als Umsteigestation genutzt werden.

Die Erdffnung der S-Bahn-Haltestelle im De-
zember fallt aus, es gibt Probleme mit dem Bau-
grund.

Der Grund dafiir liegt bei dem Technikgebdu-
de, das dort entstehen soll. Dort sollten auch die
langen Bahnsteige verlaufen. Wegen des zu wei-
chen Untergrunds sollen nun bis zu 16 Meter lange
Pfeiler in der Erde fiir Stabilitdt sorgen. Bei zwei
Dritteln des Geldndes ist dies auch gegliickt. Nur
bei den letzten Pfeilern stieRen die Pfahigriinder
auf sprichwértlich ,harten Untergrund®. Das be-
deutet: Die gesamte Statik fiir den Untergrund des
Gebdudes muss neu berechnet werden. Erschwe-
rend kommt hinzu, dass alle paar Minuten Ziige
vorbeirauschen und die Fliche durch Bauwerke
eingeengt ist. Einen Termin fiir die Er6ffnung gibt
es noch nicht. Die Bahn geht davon aus, dass esim
ersten Halbjahr 2019 so weit sein kénnte.

Transparenz mit Glas |
Maximale Spannweiten fur

[l LAVIPARTER
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Verbindung mit Asthetik | Schallschutz in Perfektion |

groBe Tragwerke |

Lamparter GmbH & Co. KG

Tel. +49 (0)561 95120-0

34060 Kassel

www.stahlglas.de

Der Bahn-Kommentar

Selten habe ich in meinen vielen Jahren

als Reporter einen solchen Kampf um

eine Verodffentlichung erlebt. Wer die
Geschichte des Bauens ein wenig kennt und
die einer glitzernden Raupe gleichende
Elbbriicken-Dachkonstruktion erkennt, wenn er sie
auf der Inselspitze Am Moldauhafen betrachtet, dem
wird etwas auffallen: Hier wurde fiir die Architektur

in Hamburg und Deutschland Geschichte durch Prof.
Volkwin Marg geschrieben.

So undurchsichtig und introvertiert sich der spiegeln-
de Glaskorper tagsiiber von auRen zeigt, so transpa-
rent und expressiv funkelt er am Abend im eigenen
Licht. Neben den unterschiedlichen Instrumentarien,
die zur Einhaltung und Sicherung der Zeit- und Fertig-
stellungsvorgaben fiir die einzelnen Projektabschnitte
eingesetzt wurden, sind die zahlreichen technischen
Innovationen und kreativen Lésungen ein Garant einer
hohen Effizienz bei der Projektrealisierung gewesen,
und das ist die eigentliche Message einer der inno-
vativsten und ambitioniertesten U-Bahn-Stationen
Deutschlands, auch fiir die Biirger der Hansestadt.

Herzstiick der HafenCity: gut erkennbar das Kreuzfahrtterminal und das Hotel auf der linken Seite.
Der Uberseeboulevard beginnt zwischen den 60 Meter hohen blauen Zwillingstiirmen.

Skywalk verbindet

U4-Elbbrucken

mit der S-Bahn

65 Meter breiter und 100 Tonnen schwerer Stahlboden in

verspringender Glasfassade

it einem Schlepper/Ponton wurde Mitte Mai

2018 von der Werft in Finkenwerder der erste
Teil der Verbindungsbriicke iiber die Elbe zur neuen
U4-Station Elbbriicken gebracht. Der Weitertrans-
port erfolgte mit Tiefladern an den Endpunkt, den
Skywalk, der die U-Bahn-Station mit der S-Bahn der
Deutschen Bahn verbindet.

In der Nacht vom 17. Auf den 18. Mai wurde
der erste Teil der knapp 36 Meter langen Verbin-
dungsbriicke eingehoben und vor Ort sofort mon-
tiert. Dieser Briickenabschnitt (iberspannt die
VersmannstraRe in etwa 9 Meter Hohe. Der Einhub
des zweiten Briickenteils {iber 4 Bahngleise der DB
erfolgte in der darauf folgenden Nacht zwischen
Mitternacht und den friihen Morgenstunden. In
diesem Zeitraum war die Bahnstrecke gesperrt und
die Oberleitungenkonntenkomplett abgestellt wer-
den. In der Rekordzeit von nur drei Stunden wurde
der Skywalk fertig eingehoben und montiert. Nach
seiner endgiiltigen Fertigstellung {iberbriickt der
Skywalk etwa 65 Meter von der neuen U-Bahn-Sta-
tion bis zum neuen S-Bahnhof der Duetschen Bahn

mit den Linien S3 und S31. Bis zu 20.000 Fahrgdste
werden den Skywalk als neues Pendlerdrehkreuz
im OPNV-Verkehr tiglich nutzen.

Wir von Lamparter verbinden jahrzehntelange
Tradition in der Kombination von Stahl und Glas
mit dem Streben nach kontinuierlicher Innovation.
Dabei liegt unser Schwerpunkt auf der groRtmog-
lichen Vorfertigung im Werk. So werden Briicken
von uns im Werk komplettiert und als ein Stiick
mit Glas eingehoben. Durch die aktive Mitarbeit in
zahlreichen Verbdnden und Institutionen sind wir
Vorreiter in den Bereichen Technik und Sicherheit
und schaffen damit durch die Synthese aus den
erforderlichen Pramissen Bauwerke, die hochsten
technischen Anspriichen jederzeit gerecht werden.
Hierfiir verfiigen wir {iber alle erforderlichen Qua-
lifikationen (z.B. Herstellung von Stahltragwerken
EXC 4 nach EN1090).

Fiir weitergehende Informationen nehmen Sie
gerne Kontakt mit uns auf.


https://www.stahlglas.de/
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Hochkomplexe Architekturvielfalt
bietet das Uberseequartier

Das Uberseequartier wird das groBstidtischste
und zugleich das meistreflektierte Quartier der
HafenCity. Hier entstehen tiber 6.000 Arbeitsplatze.
23 Prozent davon sind Einzelhandelsflichen, dazu
kommen Gastronomie, Entertainment, Biiroflachen,
ein vertikales integriertes Kreuzfahrtterminal und
unterschiedlichste Hotelnutzungen. Grundlage des
Uberseequartiers ist ein stidtebauliches Gesamt-
konzept international renommierter Architekten auf
Basis des stddtebaulichen Entwurfs. Die 6ffentlichen
Rdaume und die Flachen rund um den Magdeburger
Hafen werden nach dem Konzept von einem Archi-
tektenteam aus Barcelona realisiert.

Der Nordteil des Quartiers ist bis auf ein Grund-
stiick bereits seit 2010 weitgehend fertiggestellt,
hier haben sich mehr als zwei Dutzend Geschafte und
Gastronomiebetriebe angesiedelt. Uber 340 Woh-
nungen sind bezogen, und knapp 33.000 Quadratme-
ter Biiroflachen sind entstanden. Zu Beginn des Jah-
res 2015 erwarb ein von der Hines Immobilien GmbH
gemanagter deutscher Immobilienspezialfonds mit
mehreren langfristig agierenden Versorgungswer-
ken, den Grolteil der fertiggestellten Gebaude. Bis
Ende 2018 wird das letzte noch im Bau befindliche
Ensemble des nordlichen Uberseequartiers fertigge-
stellt. Neben einem Wohngebdude (KPTN) mit zum
Teil geforderten Wohnungen und Long-Stay-Apart-
ments entsteht eine auBergewdhnliche Kombination
aus einzigartigem Stadthotel mit Hafenbiihne und
Premiumkino (Pierdrei). Das Alte Hafenamt, eines
der wenigen erhaltenen Bestandsgebdude der Ha-
fenCity, wurde nach umfassenden Umbauarbeiten im
Mdrz 2016 als hochwertiges Hotel einer nationalen
Gruppe mit Gastronomie und Bar neu erdffnet.

Fakten zum Uberseequartier
GroRe: 14 ha; Gesamt-BGF: ca. 400.000 gm

Entwicklungszeitraum: 2007 bis 2017
(Nordteil), 2017 bis 2022 (Stdteil), 2021 bis
2023 (zwei nachlaufende Gebaude)

Wohnungen: ca. 1.200

Besondere Einrichtungen: Altes Hafenamt,
U4- Station Uberseequartier, vertikal
strukturiertes Kreuzfahrtterminal (2022),
GroRraumkino (2022), Premiumkino (2018/19)

Arbeitsplatze (Vollzeit) Einzelhandel:

ca. 1.900, Biiro: ca. 3.200, Kultur/
Entertainment: ca. 150, Hotels: ca. 550,
Gastronomie: ca. 300, Kreuzfahrtterminal:
ca. 40; insgesamt: ca. 6.140

Im siidlichen Uberseequartier wurde im Dezem-
ber 2014 mit der Ubernahme der Gesamtentwicklung
und Realisierung durch eine Hamburger Immo-Grup-
pe ein wesentlicher Meilenstein in der Entwicklung
gelegt. Auf rund 260.000 Quadratmetern entsteht
seit April 2017 ein innenstadtisches Einzelhandels-,
Gastronomie-, Freizeit,, Dienstleistungscluster mit
Wohnschwerpunkt als Erganzung zu den bereits vor-
handenen Angeboten in der City.

GroRe, besondere Ankernutzer im Einzelhandel,
neue Entertainmentangebote, darunter ein groRes
Multiplex-Kino mit zehn Sdlen, ein hoch leistungsfa-

higes und attraktives Kreuzfahrtterminal und nicht
zuletzt eine neue Waterfront mit architektonisch he-
rausragenden Gebiuden werden im Uberseequartier
voraussichtlich zu allen Jahreszeiten fiir eine hohe Be-
sucherfrequenz sorgen, die auch unter der Woche und
in den Abendstunden nicht abebbt und somit groRes
Potenzial hat fiir eine durchweg belebte ,,24-Stun-
den-Stadt®. Vor allem durch die offene stadtebauliche
Struktur ohne Klimagrenzen und mit einem klaren
,Innen“und ,,AuBen® wird das gesamte Uberseequar-
tier eine hohe integrative Kraft fiir die ganze Hafen-
City entfalten und eine spiirbare Vernetzungswirkung
haben. Vor allem der Siidteil wird durch seine Attrak-
tivitdt zum zentralen ,Urbanitdtstreiber”. Das Kon-
zept, zundchst als Shoppingcenter bezeichnet, ist in
seiner Bauweise offen und besteht aus 14 separaten,
untereinander verbundenen Gebduden, in denen der
Einkaufsanteil insgesamt nur 30 Prozent der Nutzung
ausmacht. PR, Quelle siehe rechts
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L rtterminal und das Hotel auf der linken Seite. Der
Uberseeboulevard beginnt zwischen den 60 Meter hohen blauen Zwillingstiirmen.
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Elbbriicken wird neben dem Ubersee-
quartier zum zweiten urbanen Zentrum

Das Quartier Elbbriicken wird neben dem Uber-
seequartier das zweite urbane Zentrum der
HafenCity. Spektakuldare Hochhduser, Wasserfla-
chen zu drei Seiten und ein groRer zentraler Platz
kennzeichnen den hochverdichteten citynahen Ge-
schaftsstandort fiir groBe ebenso wie fiir kleinere,
wachsende Unternehmen. Da auRen liegende Ge-
werbebauten die innen liegenden wasserseitigen
Gebdude abschirmen, werden ldarmgeschiitzte
Zonen geschaffen, in denen es sich auch hervorra-
gend wohnen Idsst - wie die Flache um den Ameri-
go-Vespucci-Platz. Der stadtebauliche Entwurf des

©EUPV

Quartiers Elbbriicken stammt von Hosoya Schae-
fer Architects, die Freirdume wurden vom Atelier
Loidl gestaltet.

Die Inbetriebnahme der futuristisch gelun-
genen neuen U-Bahn-Haltestelle an den Elbbrii-
cken erfolgte zeitgerecht am 7. Dezember 2018.
Durch die neue Bahnstation Elbbriicken wird die
gesamte Ostliche HafenCity, der entstehende
Elbtower sowie Teile des nordwestlich gelegenen
Stadtteils Rothenburgsort, der Billebogen und
der Grashrook, besser erschlossen, und ab Ende
2019 wird durch eine neue mit dem U4-Bahn-
netz verbundene S-Bahn-Station, deren Zugang
liber einen Skywalk erfolgt, eine weitere Ver-
kniipfung mit dem HVV-Netz und der Deutschen
Bahn geboten. Zudem wird das Areal ebenfalls
in das quartiersiibergreifende Carsharing-Sys-
tem der ostlichen HafenCity eingebunden sein.
Als kraftvoller Abschluss entsteht ab 2021 am

Ostlichen Quartiersende der gut 245 Meter hohe
Elbtower als Auftakt fiir den Eingang zum Zentrum
Hamburgs und die neuen angrenzenden Stadtent-
wicklungsraume. Seit April 2016 werden im Quar-
tier Elbbriicken Grundstiicke fiir die urbane Inten-
sitdt des Standorts vorgegeben, indem sie Platz
bieten fiir fortschrittliche neue Arbeitswelten und
hohe Innovationskraft.

Die BGW und die VBG errichten direkt an der
Elbe ein gemeinsames Prdventionszentrum fiir
jahrlich 30.000 bis 35.000 Seminarteilnehmer
und Veranstaltungsgaste. Direkt nebenan errich-
tet das Fotovoltaikunternehmen Enerparc sein
Headquarter, das auch Platz fiir ausgegriindete
Start-ups, verbundene externe Dienstleister, tem-
pordr mitarbeitende Entwickler sowie ein Boar-
dinghouse-Konzept bieten wird.

Im Hightechbiirogebdaude EDGE HafenCity
konnen Fldchen ebenfalls raumlich und zeitlich
flexibel vom langfristigen GroRnutzer bis hin
zum tempordren Coworker angemietet werden.
In unmittelbarer Ndhe der Haltestellen Elbbrii-
cken entsteht zudem bis 2021 ein groRes inter-
nationales Kongresshotel mit mindestens 500
Zimmern und grolRen Konferenzflachen. Bis 2021
entsteht Deutschlands héchstes Holzgebaude.
Mit der Wildspitze wird eine Kombination aus
Wohnungen, Biiros und einer gemeinniitzigen
Nutzung mit 6ffentlicher Ausstellung zum Thema
Natur- und Artenschutz in einzigartigem Ambi-
ente geschaffen. Noch im Laufe des Jahres 2019
werden weitere Grundstiicke vorrangig fiir Wohn-
konzepte ausgelobt. Dariiber hinaus kénnen auch
die Grundstiicke zeitnah anhand gegeben werden
und damit kurzfristig weitere spannende misch-
genutzte Biiro- und Wohnprojekte in die Realisie-
rung gehen. PR,

Quelle: HafenCity Hamburg GmbH,
Themen Quartiere Projekte, 2017

Fakten Quartier Elbbriicken
GroRe: 21,4 ha; Gesamt-BGF: 557.000 gm
Entwicklungszeitraum 2016 bis 2025
Arbeitsplitze ca. 11.000

Gewerbliche Nutzungen: Biiro,
Dienstleistung, Hotel, Einzelhandel,
Gastronomie; Wohnungen ca. 1.400

Ahoi KPTN!

Ein neues Quartier in Sicht

m Herzen der Hamburger HafenCity, zwischen

Sandtorpark und Uberseeboulevard, realisiert
der Projektentwickler DC Developments das Mi-
schnutzungsquartier KPTN, das im Friihjahr 2019
eroffnen wird. Auf dem rund 6.400 Quadratmeter
grolRen Grundstiick in unmittelbarer Nahe zur Ham-
burger Innenstadt entstehen fiinf Gebdude, die
Mietwohnungen mit einer hochwertigen Einrich-
tung sowie einer groRziigigen Dachterrasse mit ein-
zigartigem Gartenlaubenkonzept, Einzelhandel, ein
Hotel, die erste ,,ASTOR Film Lounge* Hamburgs
und Long-Stay-Apartments beinhalten.

Die 219 Mietwohnungen, davon ein Drittel
geforderter Wohnraum, sind zwischen 43 und
134 Quadratmeter groR und verfiigen {iber ein
bis vier Zimmer. Allem voran bestechen die Woh-
nungen durch ihren Hotelsuite-Charakter, der sich
durch die bereits vorhandenen Einbauschrinke
mit integriertem indirektem Licht und stilvollen
Teppichbdden in den Hausfluren auszeichnet. Das
malgeschneiderte Lichtkonzept sorgt fiir die ideale
Beleuchtung in allen Rdumen, da jede Lichtquelle
separat gesteuert werden kann. Die Kiiche ist mit
Elementen renommierter Qualitdtsmarken ausge-
stattet: Matt bronzierte Wasserhdhne der Firma
~HansGrohe* und messingfarbene Spiilen von der
Firma ,.Smeg® machen aus obligatorischen Einrich-
tungsbestandteilen wahre Hingucker. Elektrogera-
te von ,,MIELE“ runden das Design ab. Das auRerge-
wohnlich groRziigige Badezimmer ist mit denselben
matt bronzierten Wasserhahnen ausgestattet. Ins-
gesamt fligt sich das Interieur in ein modernes,
harmonisches Gesamtbild, sodass die zukiinftigen
Bewohner lediglich ihre persénlichen Gegenstan-
de mitbringen miissen, um ihrem Wohnraum einen
individuellen Charakter zu verleihen. Eine weite-

re Besonderheit ist die modulare Bauweise: Der
Wohnraum kann so an veranderte Lebensumstinde
angepasst werden.

Auf der rund 1.700 Quadratmeter groRen
Dachterrasse kdnnen die Mieter eine einzigartige
Aussicht iiber die Hansestadt genieRen, denn Elb-
philharmonie, Michel, Speicherstadt und Elbe sind
direkte Nachbarn des KPTN. Als privaten Riickzugs-
ort iiber den Dachern der Stadt konnen die Mieter
eine von zwolf Gartenlauben dazumieten - dieses
Konzept ist bisher einzigartig in Deutschland.

Die Piazza im Herzen des Quartiers ist ein ur-
baner Treffpunkt fiir die Bewohner, Hamburger und
Besucher, der 24/7 belebtist. Hier gibt es Cafés, Re-
staurants und vielfdltigen Einzelhandel, und sodass

HOTLINE: O40 413 431 88

die alltaglichen Bediirfnisse eines modernen GroR-
stadters vollstandig ab. In dem neuen Lounge-Kino,
der ersten ,,ASTOR Film Lounge“ der Stadt, werden
die neuesten Filme gezeigt. In drei Sdlen kdnnen
insgesamt bis zu 440 Gaste Platz nehmen, um Kino
der Extraklasse in edlem Ambiente zu erleben.
Freunde und Familie konnen sich fiir einen Be-
such nebenan in einem der 212 Hotelzimmer des
~PIERDREI“ einquartieren. Das hauseigene Restau-
rant ,,KITCHENS® serviert kulinarische Highlights
aus der ganzen Welt, wahrend im ,Moon 46 auf
dem Dachgarten im achten Stock Cocktails auf der
Karte stehen. Die neue ,Hafenbiihne* bietet die
ideale Location fiir Veranstaltungen mit bis zu 100
Gasten. Hier konnen Konzerte, Theaterstiicke oder

JETZT DEN
KPTN-STYLE IN DER
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KPTN
WOHNEN DER EXTRAKLASSE
PENTHOUSE, APARTMENT, STUDID ODER GARDENFLAT?
EXKLUSIVE MIETWOHNUNGEN IN OER HAFENCITY
VON CA. 43 BIS 120 M° WOHNFLACHE

KPTNaDAHLERCOMPANY.OE

WWIW.KPTN-HH.OE

auch Public-Viewing-Events in kleinerem Rahmen
und familidrer Atmosphdre stattfinden.

Fiir 1angere Aufenthalte stehen 40 stilvoll ein-
gerichtete Long-Stay-Apartments von ipartment
im selben Gebdude des Hotels und Kinos zur Verfii-
gung. Diese sind zwischen 20 und 50 Quadratmeter
groR und kdnnen schon ab einem Mindestaufent-
halt von einer Woche gemietet werden.

Im KPTN ist alles an Bord! Das Quartier bietet
durch kurze Wege und die vielfdltigen Nutzungs-
bausteine alles, was im Alltag eines modernen
GroRstadters notwendig ist: die perfekte Balance
zwischen Freizeit und Wohnen.

Das KPTN-Logbuch

Adresse: Am Sandtorkai/Am Sandtorpark/
TokiostraRe, 20457 Hamburg
Bauzeit: 2015 bis 2019
Projektentwickler: DC Developments GmbH &
Co. KG

Architekten: Nalbach + Nalbach Gesellschaft
von Architekten mbH (Gewerbekomplex) und
blauraum architekten Planungsgesellschaft
mbH (Wohngebaude)
GrundstiicksgroRe: 6.400 m2
Dachterrasse: 1.700 m2 inkl. 650 m?2
Spielflache mit 12 privaten Gartenlauben
ca. 275 Stellplatze fiir Pkws, SUVs und
Zweisitzer
600 Fahrradstellplatze
Gebaude: 5

Nutzungsbausteine: Mietwohnungen,
Hotel (PIERDREI), Long-Stay-Apartments
(ipartment), Lounge-Kino (ASTOR Film
Lounge HafenCity), Einzelhandel und
Gastronomie


https://www.kptn-hh.de/de/
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HafenCity Hamburg
und die Quartiere
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INNOVATION
AUS
TRADITION

Verkehrslosungen

Kreative und
innovative Entwiirfe

Wettbewerbsféhige
Sondervorschlage

Ausflihrungsplanungen
auf dem neuesten Stand
der Technik

Jahrzehntelange Erfahrung
auf allen Gebieten des
Ingenieurbaus

Das hubgesteuerte Bauwerk im Hafen:

Die Kattwykbriicke. © hpa bauprojekte
Das Ingenieurbiiro Leonhardt, Andrd und Part-
ner, bekannt unter LAP und einer der groften
deutschen Anbieter von Planungs-, Projektma-
nagement- und Bauiiberwachungsleistungen,
ist maBgeblich an aktuellen Schwerpunktpro-
jekten der Infrastrukturentwicklung in Europa,
Deutschland und Hamburg beteiligt.

Dem Unternehmen obliegen dabei vor allem
die umfangreichen Planungen der Verkehrsanla-
gen und der Ingenieurbauwerke, der Tragwerke
sowie der Leit- und Sicherungstechnik.

Zu den Projekten zahlen der Neubau der
Autobahn A26 Ost an der sogenannten Hafen-
passage (ehemals Hafenquerspange) und an den
Abschnitten der Autobahn A7 Hamburg sowie der
Bau einer zweiten Kattwykbriicke fiir den Schie-
nenverkehr der HPA im Hamburger Hafen.

Beratende Ingenieure VBI AG

www.lap-consult.com

HafenCity als Modell flr die neue europaische City am Wasser

Europas groBtes innerstadtisches
Stadtentwicklungsvorhaben

Im Einsatz an den Brennpunkten
der Hamburger Infrastruktur

Im Ingenieurburo Leonhardt, Andra und Partner entwickeln
und planen die Experten zukunftsweisende und nachhaltige

Neue InfrastrukurmaBnahmen in Hamburg sorgen fur 8
besseren Verkehrsfluss

- DIE PROJEKTE -

Structural Award 2018 fur
Taminabricke von LAP

Die Taminabriicke in St. Gallen, Schweiz, geplant
und realisiert vom Ingenieurbiiro Leonhardt,
Andrd und Partner mit zahlreichen Niederlas-
sungen in Deutschland und auch in Hamburg,
wurde Mitte November mit dem Structural
Award 2018 in London ausgezeichnet.

Die Structural Awards sind die weltweit be-
deutendsten Auszeichnungen fiir Bauingenieure

und stellen die innova-
tivsten Ingenieurleis-
tungen der Welt in den
Fokus.

Hintergrund: Im
Zuge der neuen Er-
schlieBung des Ta-
minatales im Kanton
St. Gallen wurde eine
Talquerung in 200 m
! = Hohe erforderlich.

Der Grundgedanke bestand, in der stiitzenfrei-
en Uberspannung der Taminaschlucht mit einer
Bogenkonstruktion und einer ebenfalls stiitzen-
freien Uberbriickung der Seitenfelder bis zu den
Widerlagern mit einer biegesteifen Rahmenkon-
struktion. Innovativ ist insbesondere die hybri-
de Tragkonstruktion, bestehend aus Bogen- und
Rahmensystemen, und die neuartige Umsetzung
als asymmetrischer Hauptbogen. Durch die groR-

== ziigige Bogenlosung in
Verbindung mit einer
stiitzenfreien  Uber-
spannung der seitli-
chen Hangbereiche mit
biegesteifen Rahmen-
konstruktionen  wird
eine Reduzierung der
Stiitzungspunkte auf
&8 ein Minimum erreicht.

! Die Taminabriicke ist
ein regionales und
mittlerweile auch internationales Wahrzeichen
der Schweiz.

Die Hafenpassage -
Entlastung der
Kdéhlbrandbricke

Die geplante A26 Ost stellt im Stiiden Hamburgs
als sogenannte Hafenpassage die West-Ost-Ver-
bindung zwischen der A7 und der A1 her und ent-
lastet die Verbindungsachse mit der altersschwa-
chen Kéhlbrandbriicke.

Das von LAP projektierte rund vier Kilometer
lange Teilstiick fiihrt von Moorburg iiber die Sii-
derelbe durch die siidlichen Hafengebiete bis zur
Hohen Schaar. Der grofte Teil des Abschnittes
wird eine aufgestdnderte Briickenkonstruktion -
das ergibt ein beeindruckendes Bild und diirfte,
wie viele andere neue Bauten auch, schon bald
ein typischer Akzent im Antlitz der infrastruktu-
rell auf Erneuerungskurs gegangenen Metropole
sein.

Der Structural Award 2018 fiir die Taminabriicke
© The Institution of Structural Engineers

GRAND ELYSEE

HAMBURG

Mit der Entwicklung eines neuen Stadtraums
entlang der Elbe setzt Hamburg iiber Europa
hinaus neue MaRstdbe als ambitionierte integrierte
Stadtentwicklung, die lokale Bediirfnisse und glo-
bale Anforderungen gleichsam integriert. Auf einer
Flache von 157 Hektar entsteht eine lebendige Stadt
mit maritimem Flair, die anders als reine biiro- und
einzelhandelsdominierte Cityraume die verschiede-
nen Nutzungen Arbeiten, Wohnen, Bildung, Kultur,
Freizeit, Tourismus und Einzelhandel miteinander
verbindet.
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Im nérdlichen Uberseequartier leben schon
heute {iber 500 Bewohner, viele Geschifte und
Dienstleister haben entlang des Uberseeboulevards
erdffnet, und das Areal ist ein erfolgreicher Unter-
nehmenssitz. Im Dezember 2012 nahm die neue
U-Bahn-Linie U4 mit der Haltestelle Uberseequar-
tier den reguldren Betrieb auf. Seit Anfang 2017
laufen die umfangreichen Arbeiten fiir die Baugrube,
bevor anschlieBend die Hochbauarbeiten beginnen.
Bis 2021 entsteht bei dem vermutlich groRten inte-
grierten Immobilienvorhaben Europas ein Areal mit
insgesamt ca. 270.000 Quadratmeter Bruttogesamt-
fliche,bestehend aus Einzelhandel, Gastronomie,
Hotel, Entertainment, Biiro, Wohnen und Kreuz-
fahrtterminal.

Im Elbtorquartier, wo 2008 das Internationale
Maritime Museum im historischen Kaispeicher B er-
dffnete und seit 2012 das Okumenische Forum be-
heimatet ist, bezogen im April 2014 rund 2.500 Stu-

denten das neue Gebaude der HafenCity Universitat
(HCU) unmittelbar an der Elbe.

Seit August 2013 fahrt die U4 bis zur Haltestelle
HafenCity Universitdt. Bis 2018 entsteht neben der
HCU das Gebaudeensemble Freeport, Watermark
und Shipyard - mit einem 70 Meter hohen Biirohaus-
komplex sowie weiteren Wohn- und Biirogebduden
komplettiert.

Im Quartier Am Lohsepark bezog der Mineraldl-
konzern Marquard & Bahls an der Shanghai Allee im
Spdtsommer 2016 seine neue Firmenzentrale.

~ Tradition utﬂWoderne:dirTe Elbphilharmonie und die
euen Quartierbauten im Traditionsschiffhafen. © EUPV
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Seit Juli 2016 ist zudem die griine Lunge Loh-
separk vollstdndig fertiggestellt und ein beliebter
Treffpunkt fiir Nachbarn und Hamburger. Gleichzei-
tig wurde der im Park integrierte Teil des Denkmals
Hannoverscher Bahnhof er6ffnet. Dessen denkmal-
geschiitzter Bereich mit dem teilweise erhaltenen
Bahnsteig folgte im Mai 2017. Wahrend im Ober-
hafen bis Sommer 2017 die nichsten Kultur- und
Kreativnutzer einziehen, entsteht am Baakenhafen
eine dichte Mischung aus intensiver Wohn- und
Freizeitnutzung mit iiber 3.000 Wohnungen, grii-
nen Freirdumen und Arbeitspldtzen sowie einem
Bildungs- und Freizeitzentrum. 2017 begannen die
Bauarbeiten auf insgesamt fiinf Grundstiicken rund
um den zentralen Lola-Rogge-Platz, zwei weitere
Vorhaben auf der Nordseite des Hafenbeckens sind
schon im Bau. Anfang 2019 sollten alle Wohnbau-
grundstiicke im Quartier vergeben sein oder sich zu
einem grolRen Teil bereits im Bau befinden.
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Hier trifft sich Hamburg
hier trifft sich die Welt

Besuchen Sie uns im Herzen der
Hansestadt — zentral an Alster und
Dammtor Park.

Flanieren Sie tber den lebendigen
Boulevard und erleben Sie ein
Stiick New York im Nr. 1 Prime
Beef Restaurant THEO'S.
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Elysée Hotel AG | Rothenbaumchaussee 10 | 20148 Hamburg
T +49 (0)40 41 41 2 -0 | www.grand-elysee.com/erleben

Perfekt zwischen AuBenalster und
Innenstadt im grilnen Herzen der
Hansestadt gelegen, empfingt das
Grand Elysée Hamburg seine Giste
aus aller Welt in lockerer und leben-
diger Atmosphire. Das grofte Fiinf-
Sterne-Privathotel Deutschlands ver-
eint Gastlichkeit und Lebensfreude
mit gastronomischer Vielfalt und ku-
linarischer Raffinesse.

Wer Hamburg und die Welt treffen
mochte, der flaniert iiber den lebendi-
gen Boulevard. Giste, die ein wenig
Ruhe suchen, finden diese in den
stilvollen Rdumlichkeiten. Die Liebe
zum Detail ist {iiberall im edlen
Ambiente zu spiiren: Die 510 groB-
ziigigen Zimmer und Suiten sind
elegant gestaltet und verfiigen iiber
eine moderne technische Ausstattung.


https://www.grand-elysee.com/

